Verbandsgemeindeverwaltung Maikammer

Fachbereich 2: Biirgerservice

Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde Maikammer

Stufe 3
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1.1  BESCHREIBUNG DER VERBANDSGEMEINDE SOWIE DER HAUPTVERKEHRSSTRASSEN;
HAUPTEISENBAHNSTRECKEN, GROSSFLUGHAFEN ODER ANDERER LARMQUELLEN

Beschreibung der Verbandsgemeinde

Die Verbandsgemeinde Maikammer liegt im Landkreis Siidliche Weinstrale im Siidwesten des
Bundeslandes Rheinland-Pfalz: Zur Verbandsgemeinde Maikammer gehdren die Ortsgemeinden
Kirrweiler, Maikammer und Sankt Martin.

Die Verbandsgemeinde Maikammer hat 8.101 Einwohner (Stand: 31.12.2016) und eine Flache von
insgesamt 39,72 km? (Stand: 31.12.2016). Davon sind etwa 2,39 km? Siedlungsflache, 1,95 km?
Verkehrsfliche, 22,25 km? Waldfliche, 12,36 km? landwirtschaftliche Fliche und 0,43 km? sonstige
Vegetationsfliche. Die Bevdlkerungsdichte liegt bei rund 204 Einwohnern pro km? Die
Verbandsgemeinde Maikammer fillt demnach nicht unter die Ballungsraumdefinition gemaR & 47b
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG).

Hauptverkehrsstraen

Der Larmaktionsplan (3. Stufe) wird auf der Grundlage der Ergebnisse der landesweiten und zentral
durchgefiihrten Larmkartierung (www.umgebundslaerm.rlp.de) erstellt. Die Kartierung bezieht sich
auf die Streckenabschnitt der HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von lber
3 Millionen Kfz im Jahr (entspricht rund 8.220 Kfz/24 h). Ausgangshasis beim Verkehrsaufkommen war
die Bundesverkehrszdhlung des Jahres 2010 fiir Bundesautobahnen und Bundesstralen sowie des
Jahres 2015 fiir Landes- und Kreisstralen mit anschlieRender Hochrechnung

Haupteisenbahnstrecken

In der 3. Stufe der Lirmkartierung wurden Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von {iber 30.000 Ziigen im Jahr erfasst. Die Lirmkartierung erfolgt durch das Eisenbahnbundesamt (vgl.
www.eba.bund.de). Fiir den Bereich der Verbandsgemeinde Maikammer wird die Larmkartierung
nachrichtlich aufgenommen.
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Grofflughdfen

In der niheren Umgebung der Verbandsgemeinde Maikammer befinden sich keine GroRflughifen, so
dass sich hier keine Auswirkungen auf das Gebiet der Verbandsgemeinde Maikammer ergeben.
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Militérisch genutzte Flughifen und Landeplitze fallen nicht in den Anwendungsbereich des § 47a
BImSchG und sind im Gebiet der Verbandsgemeinde Maikammer auch nicht vorhanden.

Andere Lirmquellen

Gewerbeldrm von sog. IVU-Anlagen nach RLS 96/61/EG des Rates vom 24.09.1996 (iber die integrierte
Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sind nur innerhalb von Ballungsrdumen zu
betrachten. Freizeit- und Nachbarschaftslarm fallen nicht in den Anwendungsbereich des § 47a
BImSchG.

1.2  FUR DIE LARMAKTIONSPLANUNG ZUSTANDIGE BEHORDE

Die Zustandigkeit fiir die Lairmaktionsplanung liegt nach & 47e Abs. 1 BImSchG grundsitzlich bei den
Gemeinden. Da in Rheinland-Pfalz keine davon abweichenden Vorschriften bestehen ist die
nachfolgende Behérde fiir die Larmaktionsplanung zustdndig:

Verbandsgemeindeverwaltung Maikammer
ImmengartenstralRe 24
67487 Maikammer

Telefon 06321/5899-0
Telefax 06321/5899-99
eMail info@vg-maikammer.de

Davon abweichend ist ab dem 01.01.2015 das Eisenbahnbundesamt zustandig fiir die Aufstellung eines
bundesweiten Lirmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes, dies betrifft somit auch
die Eisenbahnstrecke im Gebiet der Ortsgemeinden Insheim und Rohrbach.

1.3 RECHTLICHER HINTERGRUND

Die EU-Umgebungsldrmrichtlinie vom 25.06.2002 (RL 2002/49/EG) wurde durch Gesetz vom
24.06.2005 als sechster Teil in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) eingefiigt und damit in
deutsches Recht umgesetzt. GemdR § 47d BImSchG stellen die nach § 47e BImSchG zustandigen
Behérden auf der Grundlage der gemaR § 47¢ BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten Larmaktionsplane
auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen gel6st und reduziert werdensollen.

Anwendungshereich der §§ 47a bis 47f BImSchG und der Verordnung tber die Larmkartierung (34.
BImSchV) ist der Umgebungslarm. Umgebungslarm in diesem Sinne sind beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdt von Menschen verursacht werden,
einschliefSlich des Larms, dei von Verkehisimitieln, Stralkenverkehi, Cisenbahiverkehi, Flugverkeii
sowie Gelinden fiir industrielle Tatigkeit ausgeht (§ 47b Nr. 1 BImSchG). Nicht zum Umgebungsldrm
zihlen etwa der Nachbarschaftsldrm (verursacht z. B. durch private Feste, Musik, etc.) oder der Larm
am Arbeitsplatz (§ 47a Satz 2 BImSchG).

Larmaktionspline miissen gemaRk § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der Anlage
V der EU-Umgehungsldrmrichtlinie enthalten:

e Eine Beschreibung des Ballungsraumes, der HauptverkehrsstraRen, der
Haupteisenbahnstrecken oder der GroBqughéfen und anderer Liarmquellen, die zu
beriicksichtigen sind,

e Die zustandige Behorde,
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¢ Den rechtlichen Hintergrund,

o Alle geltenden Grenzwerte gemdl Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie,

e Eine Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten,

e Eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, sowie Angahe
von Problemen und verbesserungswiirdigen Situationen,

e Die bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen der Lirmminderung,

e MaRBnahmen, welche die zustandige Behorde fiir die nichsten fiinf Jahre geplant haben
einschlieBlich der MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

e Die langfristige Strategie,

e Finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

e Die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans.

In den Larmaktionsplanen sollen zudem Schétzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen enthalten sein. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen die Zunahme von
Larm zu schiitzen.

Auf Grund & 47d Abs. 3 BImSchG muss die Offentlichkeit zu Vorschldgen fiir Lirmaktionspldne gehort
werden. Sie muss rechtzeitig und effektiv die Mdéglichkeit erhalten, bei der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Ldrmaktionspline mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen,

Aus der Regelung der Larmminderungsplanung (§§ 47a ff. BImSchG) ergeben sich zwar Pflichten der
zustdandigen Behorde zur Erarbeitung von Larmkarten und zur Aufstellung von Larmaktionspldnen,
jedoch keine Schutzanspriiche einzelner Biirger (vgl. BVerwG, NVwZ 2013, 645 (648), Rn. 30):

Larmschutz nach den Grundsédtzen der Lirmsanierung

Die Umsetzung von Larmschutzmalnahmen an bestehenden Bundes- und LandesstralRen richtet sich
nach den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bunde
(VLarmSchR 97) und den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90) sowie fiir LandesstralRen
zudem nach einem Schreiben des Ministeriums fiir Wirtschaft und Verkehr, Landwirtschaft und

Weinbau vom 26.05.2010.
Larmschutz nach den Grundsitzen der Lirmvorsorge

Fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung einer StraRe gelten die Regelungen des Bundes-

Immiccinneccrhiitsoncatzac IR CAheY 0 Verhindime it Aer VarbabheelZ3emerhiitsvunrardnime (10
HTHTHISSIONSSCNULZEESCIZCS (\BiimaCne) 1 VEIRINGUNE MIt QEr VCIRChrsiarmscnuizveroranung (10.

BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BlmSchV). Beziiglich des
Berechnungsverfahrens wird auf die RLS90 verwiesen.

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

StraRenverkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm basieren auf § 45
StraRenverkehrsordnung (StVO) und den Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten fiir bestehende StraRen
und regeln vor allem Geschwindigkeits- und sonstige Verkehrsheschrdankungen, Verkehrsverbote und
Verkehrsumleitungen. Als ermessensausldsende Schwelle zur Priiffung von verkehrsheschrankenden
Malnahmen werden nach der standigen Rechtsprechung die Orientierungswerte der 16. BimSchV zu
Grunde gelegt.
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Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans sind die §§ 47 a bis 47 f BImSchG mafgebend. Die
Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt hier nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir
den Umgebungsldarm an StralRen (VBUS). Ein direkter Vergleich der berechneten Werte nach VBUS und
RLS-90 ist nicht moglich!

1.4 GELTENDE GRENZWERTE

Im deutschen Recht existieren fiir unterschiedliche Larmarten verschiedene Immissionsgrenzwerte,
Immissionsrichtwerte und Orientierungswerte. Fiir die Ldrmaktionsplanung existieren keine
Grenzwerte!

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kéinnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zu
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen aber auf anderen Ermittlungsverfahren als die
Larmkartierung und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Loen und Lyignt dargestellten
Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Berechnungen fiir
den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine iiberschligige Ubertragung der nationalen Grenzwerte
auf Loeny und Lyignt wurde durch das Bundesumweltministerium durchgefiihrt (vgl. Anlage der , hinweise
zur Larmkartierung” der Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz).

Tabelle 1: national geltende Grenzwerte

Anwendungsbereich | Grenzwerte fir die | Grenzwerte fiir den Neubau | Richtwerte fiir Anlagen imSinne
Ldrmsanierung an StraRen inder | oder die wesentliche Anderung | des BImSchG, deren Einhaltung
Baulast des Bundes und des | von Straflen- und | sichergestellt werden soll.*
Landes.! Schienenwege (Larmvorsorge).®
Bei der Larmsanierung im
Schienenverkehr werden die
unverdnderten
Immissionsgrenzwerte
herangezogen  (Angaben in
Nutzung Klammern).2
Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB{A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
ha hul
Kra"ken_ auser, S¢ Ejen' 67 (67) 57 (57) 57 45 45 35
Altenheime, Kurgebiete, ...
Reine Wohngebiete 67 (67) 57 (57) 59 49 50 35
Allgemeine Wohngebiete 67(67) 57 (57) 59 49 55 40
Dorf- Misch- und
S R 69 (69) 59 (59) 64 54 60 as
Kerngebiete
Gewerbegebiete 72(72) 62 (62) 69 59 65 50
| Industriegebiete | | | | ' v ] I
Von verschiedenen Institutionen wurden Qualitdtsstandards fiir die Gerduschbelastung

vorgeschlagen, die sich hautsdchlich an gesundheitlichen Aspekien orientieren, unabhdngig vom
jeweiligen Gebietscharakter. Die Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation (WHO), des

! Die Ausloswerte (frither Immissionsgrenzwerte) in den Richtlinien fiir den Verkehrsldrm an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes
- VLarmSchR 97 fir die Lirmsanierung wurden 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Mit Schreiben des Ministeriums fiir Wirtschaft und Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau vom 26.05.2010 wurde dies auch in Rheinland-Pfalz umgesetat.

2 Richtlinie fiir die Férderung von MaRnahmen der Lirmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes.

# Verkehrslirmschutzverordnung (16 BImSchV) vom 16.06.1990 (BGBI. | 5.1036)

4 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fir Umweltfragen (SRU) gehen davon aus,
dass bei Unterschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts eine gesundheitliche
Gefahrdung vermieden wird. Die Verbandsgemeinde Maikammer als zustdndige Behorde folgt dieser
Empfehlung und legt fiir die Larmaktionsplanung folgende Schwellenwertefest:

e Sehr hohe Belastung: Pegel von 70 dB(A) (Loen) und 60 dB{A) (Lnignt), in Anlehnung an die
Grenzwerte fiir die Lirmsanierung fiir Wohngebiete (vgl. Tabelle 1),

e Hohe Belastung: Pegel von 65 dB(A) (Loen) und 55 dB(A) (Lwignt), in Anlehnung an die
Empfehlungen der WHO, des UBA und des SRU, welche davon ausgehen, dass bei der
Unterschreitung dieser Werte eine Gesundheitsgefdhrdung vermieden werden kann.

e Belastung/Beldstigung: Pegel von 60 dB(A) (Loew) und 50 dB(A) (Lyignt). Die Empfehlungen des
UBA gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung dieser Werte erhebliche’
Ldrmbeldstigungen vermieden werden.

Die Auswertung der Betroffenheiten als Ausloseschwelle fiir die Larmaktionsplanung der 2. Stufe
orientiert sich an der Uberschreitung der Pegel von 65 dB(A) (LDEN) und 55 dB(A) (LNight). Damit
werden alle Personen erfasst, die Lirm ausgesetzt sind, der nach den o. g. Empfehlungen zu einer
Beeintrachtigung der Gesundheit fithren kann und daher MaBRnahmen zur Verminderung erforderlich
sind.

In der Lirmkartierung fiir die HauptverkehrsstraRen in Rheinland-Pfalz sind gemaR § 4 Abs. 4 Nr. 2 der
34. BImSchV die Isohonen zweier Wertepaare besonders gekennzeichnet: Nach Anhaben des
Landesamtes filr Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz sind dies die
Isohonen fir Lpen = 73 dB(A) und fiir Lygne = 62 dB(A). Diese entsprechen den auf Kern-, Dorf- und
Mischgebiete bezogenen Grenzwerten fiir die Larmsanierung. Die Isohonen fiir Lpen = 65 dB(A) und
Luight = 54 dB(A) entsprechen den auf Kern-, Dorf- und Mischgebiete bezogenen Grenzwerte fiir die
Larmvorsorge. Die nationalen Grenzwerte wurden auf die.in der Larmkartierung angewandten Pegel
Loew und Luignt umgerechnet.

2.1 ZUSAMMENFASSUNG DER DATEN DER LARMKARTEN

Geschatzte Zahl der von Ldrm an Hauptverkehrsstralen (BAB 65, L516) belasteten Menschen:

Loen dB(A) BELASTETE MENSCHEN — Luigne dB(A) BELASTETE MENSCHEN —

STRARENLARM STRARENLARM
iiber 55 bis 60 - 125 iiber 50 bis 55 4
Uber 60 bis 65 1 Uler 55 bis 60 g
iiber 65 bis 70 0 iiber 60 bis 65 0
tiber 70 bis 75 0 iiber 65 bis 70 0
tber 75 7 0 iiber 70 0
Summe 126 Summe 4

Die Belastungen betreffen im Wesentlichen die Ortsgemeinden Maikammer und Kirrweiler.
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Geschdtzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen (BAB 65, L516) belasteten Flichen und
Wohnungen:

Loen dB(A) Fliche in km? Wohnungen
55 —60 db(A) Loen 3,33 64
60 — 65 dB(A) Loen 0,67 0
65 - 70 dB{A) Loen 0,16 0
?-"0 — 75 dB{A) Loen 0 0
iiber 75 dB(A) Loen 0 0
Summe 4,16 64

Die Belastungen betreffen im Wesentlichen die Ortsgemeinden Maikammer und Kirrweiler.

2.2 BEWERTUNG DER ANZAHL VON PERSONEN, DIE LARM AUSGESETZT SIND

Keine Menschen sind ganztigig sehr hohen Belastungen ausgesetzt (iiber Loen 65 dB(A)).
Keine Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt (liber Lyign 55 dB(A)).
1 Mensch ist ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt ({iber Lpeny 60 dB(A)).

4 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt (liber Lyigne 50 dB(A)).

125 Menschen sind ganztégig Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt (liber Lpen 55 dB(A)).

2.3 ANGABE YON LARMPROBLEMEN UND VERBESSERUNGSBEDURFTIGENSITUATIONEN

Im Gebiet der Verbandsgemeinde Maikammer bestehen nur geringfiigige Larmprobleme, die sich im
Wesentlichen durch die BAB 65 sowie die L516 ableiten lassen und die Ortsgemeinden Maikammer
und Kirrweiler betreffen.

3.1 BEREITS VORHANDENE MARNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG

a) Einsatz von aktiven SchallschutzmaRnahmen

Zum Schutz der Bevdlkerung in der Ortsgemeinde Kirrweiler wurde heim Bau der BAB 65 in dstlicher
Richtung ein Larmschutzwall als aktive SchallschutzmalRnahme errichtet.

h) Geschwindigkeitshegrenzung

Zum Schutz der angrenzenden Anlieger vor Lairmimmissionen wurde entlang der L 516 (zwischen
Marktstrae und Kreisel Tankstelle) eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h angeordnet.

3.2 GEPLANTE MARNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG FUR DIE NACHSTEN FUNFJAHRE

a) MaRnahmen an der Quelle
aa) Kiinftige Baugebiete

In einem frithen Stadium der Planung kann durch die geeignete Zuordnung von verkehrserzeugenden
Nutzungen und durchdachten ErschlieRungen Larm von storempfindlichen oder hochhelasteten
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Gebieten vermieden werden. Deshalb muss inshesondere in den stérempflindlichen oder
hochbelasteten Gebieten der Ortsgemeinde Maikammer und der Ortsgemeinde Kirrweiler sorgfaltig
abgewogen werden, inwieweit eine ErschlieBung zu Wohn- und Gewerbezwecken sinnvoll erscheint.

bb) Fahrbahnbelag

In den stérempfindlichen oder hochbelasteten Gebieten der Ortsgemeinde Maikammer und der
Ortsgemeinde Kirrweiler und ausgehend von der BAB 65 und L516 ist in den ndchsten fiinf Jahren keine
Erneuerung des Fahrbahnbelags geplant. Generell ist jedoch anzumerken, dass eine ebene Strale ohne
Einbauten und Schlaglocher unabhéngig vom jeweiligen Deckschichttyp einen groRen Beitrag zur
Larmminderung liefert, da die Fahrzeuge keinen Erschiitterungen mit der entsprechenden
Larmbelastung ausgeliefert sind®>. Daneben hat die Art des Fahrbahnbelags Einfluss auf die
Verkehrsgerdusche. Je hoher die Fahrgeschwindigkeit, desto stirker tridgt das Rollgerdusch des
Fahrzeugs zum Gesamtlirm bei. Das Minderungspotential (z. B. sog. Fliisterasphalt) ist daher auf
auRerdrtlichen StraRen mit hoherer Geschwindigkeit deutlich gréRer als innerorts. Fiir Straflen
innerorts mit geringen Fahrgeschwindigkeiten kann der Einbau der Beldge DSH-V 5 empfohlen
werden®. Die Entscheidung obliegt dem Land Rheinland-Pfalz alsStraBenbaulasttrager.

cc) MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

In den storempfindlichen oder hochbelasteten Gebieten der Ortsgemeinde Maikammer und der
Ortsgemeinde Kirrweiler sind aufgrund der vorhandenen Bebauung und deren geringen Abstand zur
Stral3e keine MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg in Form von Larmschutzwanden umsetzbar.

dd) MafRnahmen am Immissionsort

Soweit die Voraussetzungen einer Larmsanierung erfillt sind, hat das Land Rheinland-Pfalz als
StraBenbaulasttrager passive SchallschutzmaBnahmen an den Wohngebduden durchzufiihren.

3.3 SCHUTZ RUHIGER GEBIETE / FESTLEGUNG UND GEPLANTE MARNAHMEN ZU DEREN SCHUTZ FUR DIE
NACHSTEN FUNF JAHRE

Entfallt.

3.4 LANGFRISTIGE STRATEGIEN ZU LARMPROBLEMEN UND LARMAUSWIRKUNGEN

Im Bereich der L 516 wird sich die Verbandsgemeinde Maikammer dafiir einsetzen, im Zuge einer
Erneuerung der Fahrbahn den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelages vorzusehen.

4.1 DATUM DER AUFSTELLUNG DES AKTIONSPLANES

Der Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde Maikammer (3. Stufe) wurde vom Verbandsgemeinderat
Maikammer in seiner Sitzung vom 28.05.2020 heschlossen.

5 Bayerisches Staatsministerium des Innern, fiir Bau und Verkehr, Lirmmindernde Fahrbahnbeldge,
http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/

% ehenda, vgl, auRerdem: Umweltbundesamt, Lirmmindernde Fahrbahnbelidge — Ein Uberblick iiber den Stand der Technik, 20, 2014
http://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikationen/texte_20_20i4_laermmindernde_fahrbahnbelaege_barr
ierefrei.pdf
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4.2 DATUM DES ABSCHLUSSES DES AKTIONSPLANES

Der Larmaktionsplan gilt mit der Umsetzung der geplanten MaRnahmen (Ziff. 3.2) als abgeschlossen.

4.3 MITWIRKUNG DER OFFENTLICHKEIT / PROTOKOLL DER OFFENTLICHENANH@R_UNG

Die Informationen und Mitwirkung der Offentlichkeit erfolgt in Anlehnung an die Bauleitplanung in
einem zweistufigen Verfahren mit einer frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden
sowie einer anschlieBenden Auslegung des Planentwurfs und abschlieBende Abwidgung und
Beschlussfassung durch den Verbandsgemeinderat Maikammer.

a)  Friihzeitige Offentlichkeitsheteiligung

Die Planiiberlegungen wurden am 31.05.2019 im Nachrichtenblatt unter Hinweis auf die Homepage
der Verbandsgemeinde Maikammer der Offentlichkeit vorgestellt. Der Offentlichkeit wurde vom
11.06.2019 bis 12.07.2019 Gelegenheit gegeben, eigene Vorschldge zu machen. Parallel dazu erfolge
eine Beteiligung der betroffenen Tréager 6ffentlicher Belange.

b) Auslegung des Aktionsplanes

Die offentliche Auslegung des Aktionsplanes fand im Zeitraum vom 16.12.2019 bis 31.01.2020 statt.
Wahrenddessen konnten die Planunterlagen eingesehen und von jedermann Vorschliige eingereicht
werden.

4.4 BEWERTUNG DER DURCHFUHRUNG UND DER ERGEBNISSE DES AKTIONSPLANES

Der Larmaktionsplan wird gemdB & 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die
Larmsituation, ansonsten jedoch nach fiinf Jahren Gberpriift und erforderlichenfalls iiberarbeitet.
Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplanes werden dabei ermittelt und bewertet.

4,5 KOSTEN FUR DIE AUFSTELLUNG UND UMSETZUNG DES AKTIONSPLANES

Kosten fiir die Aufstellung: 0,00 Euro
Kosten fiir die Umsetzung: Die Kosten fiir die Umsetzung des Aktionsplanes kdnnen zum aktuellen
Zeitpunkt nicht ermittelt werden.

16 WEITERE FINAMNZIELIEIN
4.1 WEITERE FINANZIELLE If

FORMATIONEN
9] LE ! Cn.\.n"\.!Cuh

N iy

Umgebungsldrm verursacht oberhalb von Larmpegeln von Luigne = 40 dB(A) in der Nacht oder Loen = 50
dB(A) am Tag quantifizierbare und jadhrlich anfallende Lirmschadenskosten, z. B. als
Gesundheitskosten und Immobilienwertverluste. Diese Kosten werden i.d.R. nicht vom
Larmverursacher getragen (,externe Kosten”).

Fiir die Kosten-Nutzen-Analyse von LdrmschutzmaRnahmen sind Informationen verfiighar: Aus der
Verkniipfung der Lirmbetroffenheit mit spezifischen Lirmschadenskosten ergeben sich
Ldrmschadenskosten. Die Larmbetroffenheit und damit die Larmschadenskosten kénnen durch
LarmschutzmalRnahmen verringert werden. Die Abnahme der Liarmschadenskosten ergibt einen
Nutzen, der den Kosten fiir die LarmschutzmalBnahmen gegeniiber zu stellen ist.
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Die Betroffenheitsanalyse der Larmkartierung enthdlt die Anzahl betroffener Anwohner pro
Pegelklasse. Die Larmschadenskosten pro Anwohner und Pegelklasse (Koeffizient) sind grundsatzlich
aus Dosis-Kostenfunktionen fiir die Nacht oder den Tag ableithar. Die Ldrmschadenskosten im
Untersuchungsgebiet werden durch anschlieRende Summation {iber die betroffenen Anwohner

berechnet.

Ausgehend vom 24h-Pegel Loen sollen Gesundheitskosten pro Anwohner in den einzelnen Pegelklassen
fiir die verschiedenen Verkehrslarmarten nach folgender Tabelle ermittelt werden:

Larmschadenskosten € pro Anwohner / Jahr
LDEN dB(A) StraRenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
>55<60 i 71 20 110
>60<65 121 71 188
>65<70 | 171 121 266
>70<75 272 221 394
>75 363 312 513

Demnach betragen z.B. die Lérmschadenskosten fiir 100 Anwbhner, die durch StraRenverkehr einem
Larmpegel Loen von Giber 75 dB(A) ausgesetzt sind 36.300 € p.a..

Der so ermittelte Wert ist eine untere Abschitzung der Larmschadenskosten, da z. B.
Immobilienwertverluste unberiicksichtigt bleiben. :

Soweit aktuellere, genauere oder inshesondere fiir Inmobilienwertverluste zusatzliche ortsspezifische
Informationen vorliegen, kénnen diese fiir eine separate Betrachtung verwendet werden.

4.7  LINK ZUM AKTIONSPLAN IM INTERNET

Der Aktionsplan kann im Internet auf der Seite der Verbandsgemeinde Maikammer unter www.vg- '
maikammer.de abgerufen werden.

Maikammer, den 03.0

Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde Maikammer (3. Stufe) Seite | 10



